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Цель: Познакомить детей с историей возникновения Метро 

Задачи: 

Формировать у детей первоначальные представления о метро. 

Рассказать о причинах возникновения и необходимости такого вида 

транспорта в большом городе. 

Познакомить с правилами поведения в метро 

Пополнить словарь детей : метрополитен, вестибюль, тоннель, экскалатор, 

жетон, поручень. 

Ход занятия: 

 Сегодня, я хочу вам загадать загадку.  Послушайте. 

Под землѐю с давних пор 

Понарыто много нор, 

И по ним туда - сюда 

Быстро едят поезда. 

Правильно, это - метро. Сегодня, я хочу познакомить вас с метрополитеном 

нашего города. Кто - нибудь из вас ездил на метро?  (ответы детей). 

Скажите мне, какие виды транспорта вы знаете?  (ответы детей ) Мы с 

вами сейчас поиграем. У меня есть карточки, на которых изображен 

различный транспорт. Подойдите и возьмите любую картинку с транспортом. 

Дети поочереди выходят и рассказывают о своѐм транспорте. 

Ребята, скажите, знаете ли вы почему люди задумали построить подземную 

дорогу? Разве людям было мало места на поверхности земли, зачем надо 

было рыть тоннели и пускать по ним поезда?  (ответы детей). 

Сейчас, я вам расскажу. Идея строительства метро у людей возникла 

ещѐ очень давно. Надо было соединить два берега Невы.  И предложили 

идею, проложить тоннель под землѐй.  Но, в те времена это показалось 

ерундой и о постройке метрополитена на долгое время забыли. 

Первое метро появилось в Москве.  Первая линия открылась 15 мая 1935 

года.  Эта линия состояла из 13 великолепно оформленных станций.  А 

сейчас московское метро имеет 12 линий и 196 станций!  Вот, как оно 



выглядит сейчас. 

Первые разговоры о строительстве метрополитена в Свердловске 

начались в 1960-х годах, в годы начавшейся массовой застройки новых 

районов - именно в те годы территория города начала стремительно 

увеличиваться. Новые районы нуждались в более быстрой и надѐжной связи 

с центром города и промышленными предприятиями. В январе 1967 года в 

Свердловске произошло радостное событие - родился миллионный житель, 

это послужило поводом включения города в список городов-претендентов на 

строительство метро. Тогда же начался сбор сведений для необходимого 

технико-экономического обоснования сооружения весьма недешѐвого по 

стоимости строительства вида внеуличного транспорта - метрополитена. 

Провести работы было поручено московскому институту 

"Гипрокоммундортранс". Специалисты собрали все необходимые для 

составления проекта метро сведения, такие как распределения и направления 

основных транспортных и пассажирских потоков, размещения населения и 

предприятий и тенденциях развития города. 

Летом 1973 года в районе нынешней станции метро "Динамо" были 

пробурены шесть скважин с целью изучения геологических условий под 

городом и возможности строительства метро. Начались подсчѐты 

пассажиропотоков в наземном транспорте с целью определить направления 

строительства подземки. Не случайно эти скважины решили пробурить 

именно в 1973 году, ведь тогда ещѐ никаких документов кроме утверждѐнного 

Генплана не было, как и денег на строительство. Дело в том, что в 1973 году 

Свердловск отмечал своѐ 250-ти летие, и таким образом жители города 

получили своеобразный подарок. По всем средствам массовой информации 

горожанам сообщили, что целью буровых работ является изучение 

геологических условий для оценки возможностей строительства именно 

метрополитена. 

27 апреля 2016 года у метрополитена города Екатеринбурга был 

юбилей. Исполнилось ровно двадцать пять лет со дня его открытия! Именно 

в этот день в 1991 году началось регулярное сообщение по первым станциям 

метрополитена. Тогда их было лишь три: «Машиностроителей», «Уралмаш» 

и «Проспект Космонавтов». Длина такого метро — всего-то 3,2 километра. 

Неудивительно, что долгое время наше метро (кстати, последнее метро 

Советского Союза) было самым коротким в мире. 

Станция «Проспект Космонавтов». 



Эту станцию архитекторы постарались приблизить к космической 

тематике. Так, лампы на потолке станции выполнены в форме сопел 

космических ракет. Также придают своеобразие блестящие колонны из 

анодированного металла. К северу от станции «Проспект Космонавтов» 

находится депо «Калиновское», в котором стоят составы. 

Станция «Уралмаш». 

Первоначально станцию «Уралмаш» планировали открыть около 

проходной завода Уралмаш – на площади Первой Пятилетки. Однако от 

планов решили отказаться, чтобы не прокладывать метро под 

промышленными зданиями на территории завода, фундаменты некоторых из 

которых уходят на значительную глубину. По замыслам архитекторов свод 

станции напоминает резьбу винта. На стенах можно увидеть фигурные 

барельефы, изображающие трудяг-рабочих. 

Станция «Машиностроителей». 

Логично было бы предположить, что эта станция находится близ улицы 

Машиностроителей, однако это не так – до нее от выхода из станции более 

километра. Станцию назвали от близости машиностроительного завода 

имени Калинина. Главная «изюминка» станции – металлические барельефы, 

изображающие трудящихся рабочих. Типичные для советского 

времени. Отрезок пути между станциями «Машиностроителей» и 

«Уральская» — самый длинный. Путь состава занимает более трех минут. Во 

время движения по этому тоннелю нередко даже закладывает уши. 

Станция «Уральская». 

Именно отсюда началось строительство метро. Об этом напоминает 

соответствующий постамент у спуска в метро со стороны Северного 

автовокзала. Указанный на постаменте экскаваторщик Николай Савкин, 

вынувший первый ковш земли на месте строительства метро в августе 1980 

года, вошел в историю метрополитена. Однако открыли эту станцию для 

пассажиров лишь спустя полтора года после открытия метро. 

Станция состоит из трех тоннелей большого диаметра. Пилоны из 

чугунных плит, а внутри пилонов были оставлены коренные скальные 

породы. Станция «Уральская» — самая глубокая в екатеринбургской 

подземке. Ее глубина – 42 метра. Соответственно, на эскалаторе вы проведете 

здесь самое большое время – 70 секунд. С этой станции можно попасть на 

железнодорожный вокзал и на Северный автовокзал. Здесь же, в старом 



здании железнодорожного вокзала, размещается достаточно интересный 

музей истории железной дороги, перед которым – целый комплекс бронзовых 

скульптур. 

Станция «Динамо». 

Станцию назвали по расположенному рядом стадиону «Динамо». 

Интерьеры станции подчеркивают значение спорта. Главное украшение 

станции – чугунный памятник «Дискобол», воспроизводящий произведение 

древнегреческого скульптора 5 века до н.э. Мирона. В остальном ничего 

примечательного на станции нет. Она облицована светлым мрамором и 

гранитом. Кстати, это самая не востребованная станция екатеринбургского 

метрополитена. Даже в час пик пассажиров здесь всегда очень 

мало. Полукилометровый участок метро от станции «Динамо» до «Площади 

1905 года» проходит под городским прудом. Строителям здесь пришлось 

нелегко. При прокладке тоннеля под прудом из стен обильно сочилась вода, 

справиться с которой было непросто. 

Станция «Площадь 1905 года». 

Безусловно, самая красивая станция екатеринбургской подземки. 

Выходит на землю в самом центре города, всего в нескольких метрах от стен 

городской администрации. Станция облицована красным полированным 

гранитом, что по задумке архитекторов символизирует события 1905 года. 

Станцию «Площадь 1905 года» открыли 22 декабря 1994 года. 

Станция «Геологическая». 

Самая молодая из функционирующих в настоящий момент станций. 

Она была открыта в самом конце 2002 года (накануне Нового года). 

Любопытно, что по первоначальному проекту метро эту станцию 

планировали назвать «Куйбышевской». Но пока продолжалось затянувшееся 

строительство, коммунистические идеалы, к счастью, ушли в прошлое. И 

станция получила название куда более близкое к жизни. Название выбрали не 

случайно – рядом находится Горный университет, в котором учат будущих 

геологов. Из украшений станции стоит отметить панно на стене, 

выполненное в стиле флорентийской мозаики. Это панно выполнено из 

уральских камней и символизирует богатство наших недр. 

Строительство участка метро между станциями «Площадь 1905 года» и 

«Геологическая» был самым проблемным и долгим, поскольку выпал на 

непростые для страны и Урала 1990-е годы. Метростроевцы порой месяцами 



не получали зарплаты, нередко бастовали и голодали прямо под землей. 

Давайте, мы с вами немного поиграем. Выходите. 

Физминутка 

Руки вверх мы поднимаем, 

А потом их опускаем, 

А потом их разведѐм, 

А потом к себе прижмѐм, 

А потом похлопаем, 

На месте потопаем. 

Отдохнули, зарядилися 

Тихо на метро садились. 

 

 Давайте с вами сравним карту схемы метро Москвы и Екатеринбурга.  Чем 

они отличаются ? 

А ещѐ ребята , я хочу вам рассказать о правилах поведения в метрополитене.  

Чтобы было меньше несчастных случаев и неприятных происшествий, люди 

создали правила поведения в метро. 

 1 При входе в двери метро , необходимо их придерживать, чтобы не 

травмировать других  пассажиров 

2 Чтобы пройти  к экскалатору, нужно заплатить за проезд и пройти  через 

турникет. 

3 На экскалаторе нужно  стоять справа, крепко держаться за поручень, а дети 

должны держать за руку взрослых. Нельзя сидеть на  ступеньках экскалатора. 

4 Когда ждѐте поезда, нельзя заступать за ограничительную  линию, чтобы не 

упасть  на пути. 

5 Во время движения вагона  надо стоять расставив ноги на ширине плеч и 

обязательно держаться за поручень или за взрослого. 

 



Давайте мы с вами сейчас поиграем в игру "Верно - неверно" 

Воспитатель показывает картинки, где изображены различные ситуации 

поведения в метро. 

Вы сегодня все были молодцы. Сейчас у вас появится замечательная 

возможность проявить свою фантазию. 

 Мы возьмѐте краски, бумагу, клей, ножницы и сделаем макет метро. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Приложение 

Носов Н. «Метро» 

Мы с мамой и Вовкой были в гостях у тети Оли в Москве. В первый же день 

мама и тетя ушли в магазин, а нас с Вовкой оставили дома. Дали нам старый 

альбом с фотографиями, чтоб мы рассматривали. Ну, мы рассматривали, 

рассматривали, пока нам это не надоело. 

Вовка сказал: 

— Мы так и Москву не увидим, если будем целый день дома сидеть! 

Стали в окно глядеть. Напротив — станция метро. 

Я говорю: 

— Пойдем на метро покатаемся. 

Пришли мы на станцию, спустились по лестнице и поехали под землей. 

Сначала показалось страшно, а потом ничего, интересно. Проехали две 

остановки, вылезли. 

«Осмотрим, — думаем, — станцию — и назад». 

Стали осматривать станцию, а там лестница движется. Люди по ней вверх и 

вниз едут. Стали и мы кататься: вверх и вниз, вверх и вниз… Ходить совсем 

не надо, лестница сама возит. 

Накатались по лестнице, сели на поезд и поехали обратно. Слезли через две 

остановки, смотрим — не наша станция! 

— Наверно, мы не в ту сторону поехали, — говорит Вовка. 

Сели мы на другой поезд, поехали в обратную сторону. Приезжаем — опять 

не наша станция! Тут мы испугались. 

— Надо спросить кого-нибудь, — говорит Вовка. 

— А как же ты спросишь? Ты знаешь, на какой станции мы садились? 

— Нет. А ты? 

— Я тоже не знаю. 

— Давай ездить по всем станциям, может, отыщем как-нибудь, — говорит 

Вовка. 

Стали мы ездить по станциям. Ездили, ездили, даже голова закружилась. 

Вовка стал хныкать: 

— Пойдем отсюда! 

— Куда ж мы пойдем? 

— Все равно куда! Я наверх хочу. 

— А что тебе наверху делать? 

— Не хочу под землей! И начал реветь. 

— Не надо, — говорю, — плакать. В милицию заберут. 

— Пусть забирают! Э-э-э!.. 

— Ну, пойдем, пойдем, — говорю. — Не реви только. Вон милиционер уже 

смотрит на нас! 

Схватил его за руку — и скорей на лестницу. Поехали вверх. «Куда же нас 

вывезет? — думаю. — Что теперь с нами будет?» 

Вдруг смотрим — навстречу нам мама с тетей Олей по другой лестнице едут. 

Я как закричу: 



— Мама! 

Они увидели нас и кричат; 

— Что вы здесь делаете? 

А мы кричим: 

— Мы никак выбраться отсюда не можем! 

Больше ничего крикнуть не успели: нас лестница вверх утащила, а их вниз. 

Приехали мы наверх — и скорей по другой лестнице вниз, за ними вдогонку. 

Вдруг смотрим — а они снова навстречу едут! 

Увидели нас и кричат: 

— Куда же вы? Почему нас не подождали? 

— А мы за вами поехали! 

Приезжаем вниз. Я говорю Вовке: 

— Подождем. Они сейчас к нам приедут. 

Ждали мы, ждали, а их все нет и нет. 

— Наверно, они нас ждут, — говорит Вовка. — Поедем. 

Только поехали, а они снова навстречу. 

— Мы вас ждали, ждали!.. — кричат. 

А вокруг все хохочут. 

Приехали мы снова наверх — и опять поскорей вниз. Поймали наконец их. 

Мама начала бранить нас за то, что ушли без спросу, а мы стали 

рассказывать, как потеряли станцию. 

Тетя говорит: 

— Не понимаю, как это вы потеряли станцию! Я тут каждый день езжу, а еще 

ни разу станцию не потеряла. Ну, поедем домой. 

Сели мы на поезд. Поехали. 

— Эх вы, пошехонцы! — говорит тетя. — Искали рукавицы, а они за поясом. 

В трех соснах заблудились. Потеряли станцию! 

И вот так всю дорогу смеялись над нами. 

Приезжаем на станцию, тетя посмотрела вокруг и говорит: 

— Тьфу! Совсем вы меня запутали! Нам на Арбат надо, а мы на Курский 

вокзал приехали. Не в ту сторону сели. 

Пересели мы на другой поезд и поехали обратно. И тетя больше уже не 

смеялась над нами. И пошехонцами не называла. 

 


